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Lichtbogenschweilen

,Power on the Top”

Im Jahre 1991 wurden die ersten MOTOMAN®-Roboter bei KTM installiert.
Seitdem sind neun Schweilsroboterzellen im Dauereinsatz. Hergestellt werden
modernste Motorradrahmen und aufwandige Endschalldampfer.

Im Osterreichischen Mattighofen fertigt KTM seine im internationalen Motorsport

erfolgreichen und weltweit bekannten Motorrdder.

Die Rally Dakar ist eines der anspruchvollsten Motorsport-
rennen der Welt und wurde bereits sechs mal von KTM ge-
wonnen. Zu diesen Erfolgen wurden weitere unglaubliche
120 Weltmeistertitel (60 davon in den letzten finf Jahren)
nach Mattighofen geholt. Damit zéhlt die Marke KTM mittler-
weile zu den weltweit erfolgreichsten und bekanntesten Her-
stellern. Geringes Gewicht, bestes Handling und hohe Leis-
tung sind erstklassige Eigenschaften von KTM-Motorradern,
welche auch auf die Roboter der Firma MOTOMANE® robotec
zutreffen. Im Jahre 1991 wurden namlich die ersten MOTO-
MAN®-Roboter bei KTM installiert. Seither sind in Summe
neun Schweillroboterzellen im Dauereinsatz. Sie produzieren
Motorradrahmen und Endschalldampfer in Hochstform.
+Power on the top”, so wie die Motorrader von KTM.
Dipl.-Ing. Zauchner ist Produktionsleiter im Werk 1 Vor-
betriebe und unter anderem auch fiir die Schwei3roboter
verantwortlich. Bei seinem letzten Besuch in Mattighofen
stellte der Osterreichische MOTOMAN®-Vertriebsmann, Sepp
Hautzinger, einige Fragen:

Herr Dipl.-Ing. Zauchner, wie kamen Sie auf MOTOMAN®?

,Der Kontakt zu MOTOMAN® besteht schon seit Ende der
80er-Jahre. Die ersten SchweilSroboter wurden 1991 in Betrieb
genommen. Die Kaufentscheidung wurde schon damals auf-
grund der technologischen Vorteile und der geografischen
Ndhe zum MOTOMAN®-Standort im Raum Miinchen beein-
fluBSt. Die positiven Erfahrungen tber die Jahre mit MOTO-
MAN® sowie die rasche und kompetente Verfiigbarkeit des
nahen technischen Supports, haben uns zu einem treuen
Stammkunden gemacht.”

In wie vielen Schichten produzieren Sie mit den Roboter-
Schweif3anlagen?

,Die MOTOMAN®-Roboter laufen durchgdngig im 3-Schicht-
betrieb.”

Verraten Sie uns auch die ungefdihre Tages-Stiickzahl?

,Die Tages-Stiickzahl der Motorradrahmen betrdgt ca. 30 Sttick
pro Tag im 3-Schichtbetrieb.”

Nach welchem SchweiBBverfahren wird geschweif3t, und
aus welchem Werkstoff bestehen die Komponenten?

,Bei uns wird das MAG- und WIG-SchweilBverfahren angewen-
det. Die Werkstoffe sind im wesentlichen Edel- und Chrom-
Molybddn-Stdhle.”

Wie groB sind die Bauteile und aus wie vielen Einzelteilen
bestehen sie insgesamt?

,Die Motorradrahmen bestehen im Schnitt aus ca. 60 Einzel-
teilen, die in verschiedenen Vorrichtungen von den Robotern
zusammen geschweilSt werden. Die Endddmpfer-Komponen-
ten bestehen meist aus zwei bis 10 Teilen.”

Wie lange dauert der SchweiBBvorgang fiir einen gesam-
ten Motorradrahmen?

,Wie erwdhnt, werden die Rahmen nicht in einem Ablauf
geschweilt, sondern aufgeteilt auf mehrere Vorrichtungen.
Der gesamte SchweilSvorgang eines durchschnittlichen Rah-
mens dauert ca. 45 Minuten.”

Ein MOTOMAN-HP6 beim Verschweil3en
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Wie verhidilt es sich mit dem SchweiBverzug, der Wieder-
holgenauigkeit, der Verfahrzeit und der Bahngenauigkeit?
Die Prdzision und Wiederholgenauigkeit der MOTOMAN®-
Roboter ist ausgezeichnet. Aufgrund der Vielzahl der Einzeltei-
le wird der Produktionsablauf immer wieder von unseren Mit-
arbeitern Uberpriift. Somit kann die Qualitéit der Bauteile sehr

Welche Vorteile lassen sich auBerdem durch die Roboter-
anlage anfiihren?

»Durch die Roboter haben wir im Vergleich zum Handschwei-
Ben eine Kostenersparnis im Personalbereich sowie eine
Zeitersparnis von zumindest 50 %. Die Amortisationszeit einer
Anlage im 3-Schichtbetrieb liegt gerade einmal bei 1 1/2 Jah-

hoch gehalten werden.” ren. Zudem kommt der optische Vorteil mechanisch ge-
schweilSter Néihe. Im Monat werden derzeit ca. 5.500 bis 6.000
Motorradrahmen produziert. Die AusschuBBquote liegt dabei
unter 1 Promille. Die Reproduzierbarkeit der Schweil3ndhte ist

nahezu 100 %.”

Welche Pluspunkte haben fiir Sie die MOTOMAN®-Robo-
ter und worin liegt die Besonderheit der Anlagen?

Ein wesentlicher Pluspunkt ist die hohe Zuverldssigkeit der
Anlagen. Unsere jiingeren Anlagen laufen nun schon seit drei
Jahren absolut stérungsfrei im Mehrschicht-Betrieb. Ein weite-
rer Pluspunkt ist die hohe Verfahrgeschwindigkeit und die sehr
gute Zugdnglichkeit der Roboter. Die Bedienung der Anlagen
ist einfach und unkompliziert.”

Und nun noch einige Fragen zu den ,,dlteren” Schwei3anlagen:

Herr Dipl.-Ing. Zauchner, wann wurde die erste MOTOMAN®-Zelle
bei KTM installiert?

.Die erste SchweilSzelle produziert seit 1991.”
Hergestellt werden Motorradrahmen und Endschallddmpfer. Dabei
liegt die Reproduzierbarkeit der SchweiSndhte nahezu bei 100 %. Welche Bauteile wurden damit verarbeitet?
,An den Anlagen wurden Rahmenkomponenten und Motorradschwin-

gen aus Aluminium gefertigt.”

Die Anlagen sind noch immer in Betrieb, wie zufrieden sind sie mit
diesen?

,Die Anlagen arbeiten ebenfalls im 3-Schichtbetrieb. Sie laufen pro-
blemlos und wir sind mit den Robotern sehr zufrieden! Bei Verschleil3-
erscheinungen erhdlt man sehr schnell technische Unterstiitzung und
bei Bedarf rasch die erforderlichen Ersatzteile. Das angenehme dabei ist,
dass man diese in Einzelteilen bekommt und nicht komplette Einheiten
(Units) tauschen muss. Im Vergleich zu anderen Anlagen bringt uns
dies einen grof3en Preisvorteil, womit sich die Erhaltungskosten auf ein
Minimum beschrénken.”

Die,,MOTOMAN®-Oldtimer” und auch die neueren Anlagen leisten sicher-
lich noch lange ihre Dienste, nach dem Motto,,Power on the top”!




